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Stanice Vikov u Tisnova
je opét v plném provozu

V patek 22. listopadu skoncila posledni velka
vyluka na rekonstruovaném useku havlickobrod-
ské trati mezi TiSnovem a Kfizanovem.

Cestujici tak mohou naplno vyuzivat novou zastavku
Vlkov-Osova, ktera byla zcela nové vybudovana bliZe
k zastavbam obci Vlkov a Osova. Soucasné se zrekon-
struovanou stanici Vlkov u TiSnova byl obnoven pro-
voz také na navazujicim useku smérem do KfiZanova.
Vystavba novych, 140 metr dlouhych, nastupist vyvo-
lala mirné napfimeni trati. S tim souvisela i pfestavba
mostu pfes silnici u primyslového arealu. Kromé pre-
misténi nastupist byla soucasti projektu také komplet-
ni rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrsku doprav-
nich a vybranych manipulaénich koleji. Jejich cel-
kova délka dosahuje Sesti kilometrd. Upravy koleji si
vyzadaly vloZeni pétadvaceti novych vyhybek. Koleje
v ptvodni stanici jsou totiZ prodlouzené na maximalni
moznou délku, aby v ni mohly bezpe¢né zastavovat 740
metrd dlouhé nakladni vlaky.

Dalsi narocnou casti stavby byla realizace naspl
a opérnych zdi pro Sikmé bezbariérové chodniky, které
vedou na nova nastupisté. V ramci projektu byl dale
opraven dalsi most pfes komunikaci a tfi propustky.

Rekonstrukce mostu urcovala postup stavby

Zhotovitelem projektu jsou spole¢nosti Chladek & Tin-
téra a Elektrizace Zeleznic Praha, které pievzaly stave-
nisté od Spravy Zeleznic v poloviné prosince loriského

stavby, protoZe jsme museli okamzité zahdajit prace
v ramci pfipravné etapy, na kterou brzy navazoval hlav-
ni stavebni postup,” vzpomina feditel stavby Martin
Pocta. Klicovym objektem celého projektu podle néj
byla rekonstrukce mostu do primyslového arealu.
»,Most se nachazi pfiblizné v poloviné useku. Pravé na
néj navazovala fada dalsich ¢asti stavby a profesi. Ve
se odvijelo od dokonceni tohoto objektu,” poznamenava

koordinator stavby Pavel Sedlacek. V nejexponovanéj-
Sim obdobi stavby, které bylo od ¢ervna do konce zafi,
na projektu pracovalo i vice nez sto lidi denné.

Dokoncovaci prace budou finisSovat na jafe

Realizaéni tym béhem stavby vyuzil prakticky kom-
pletni strojni zazemi nasi spolecnosti od bagr(, rypa-
del, po portalovy jefab, strojni podbijecku nebo pluh
pro upravu Stérkového loZe. ,Velkou c¢ast stavebnich
stroji pro zemni prace dovezli také nasi kolegové
z Havli¢kova Brodu, ktefi byli nasimi hlavnimi subdo-
davateli zejména na Zelezni¢nim spodku a pozemnich
objektech,” dodava specialista na Zelezni¢ni svrSek Jifi
Kneifl. Realizaci nového zabezpecovaciho a sdélovaci-
ho zafizeni provedla spoleénost AZD Praha, vystavbu
nové Zelezni¢ni trakce a velkou ¢ast silnoproudu zajis-
tila partnerska spolecnost Elektrizace Zeleznic Praha.
V unoru a bfeznu pristiho roku je planovana aktivace
definitivnich technologii do nové technologické budo-
vy a ukonceni provozu vSech provizornich opatfeni.
,Na jafe pristiho roku chceme také provést nasledné
podbiti, brouseni a definitivni regulaci trakéniho vede-
ni a provedeni zkousek potfebnych pro zavedeni trato-
vych rychlosti, dodava feditel stavby. Smluvné konci
stavebni ¢ast v bfeznu a cela stavba v zari 2025.

Novy most urcoval postup stavby
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VESELE VANOCE A STASTNY NOVY ROK 2025

VAM PREJE CHLADEK & TINTERA, A. S., CESKA STAVEBNi FIRMA Z LITOMERIC

Adventni podekovani

Vazené kolegyné, vaZeni kolegové,
rok 2024 se pomalu chyli ke konci a ja bych vam chtél
jménem celé spole¢nosti Chladek & Tintéra podékovat
za vasi tvrdou praci, oddanost a profesionalitu. Bez
vaseho nasazeni a kazdodenniho usili by nase firma
nemohla dosahovat takovych uspéchi, jaké mame
dnes.
Pieji vam a vasim rodinam radostné a pohodové pro-
Ziti vanocnich svatk, a do nového roku pevné zdravi,
Stésti, osobni i pracovni uspéchy. TéSim se na dalsi
spolecné vyzvy v roce 2025.
Dékuji, Ze jste soucasti naseho tymu!
S uctou
Pavel Stoulil
Obchodni feditel
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Mezi Pribyslavi a Pohledem kongéi pFipravné prace

Se zacatkem Cervence jsme zahajili nezbytné pfi-
pravné prace pro komplexni rekonstrukci obou
koleji na devitikilometrovém tratovém useku.

Prvni uplna vyluka trati zacala 5. Cervence a skoncila
o0 pét dni pozdéji. Cilem vyluky bylo sneseni tfi nadjez-
dl a demolice jednoho mostu. ,VSechny ¢tyfi mosty
byly na konci své Zivotnosti. Na jejich misté musime
do konce listopadu tohoto roku postavit mosty nové,
popisuje hlavni napln letosni rekonstrukce zastupce
vedouciho projektu Jakub Vysoky. V planu pro letoSek
je ddle realizace provizornich pfistupovych komuni-
kaci, budovani zakladli a stozard pro trakéni vedeni,
upravy zabezpecovaciho zafizeni, provizorni odsun
koleje pro zvétSeni osy. DalSi uplna vyluka na trati
byla od 23. do 26. listopadu, béhem niz doslo zejména
k propojeni koleji mezi vyhybkami ve stanici Pfibyslav.
Hlavni prace na samotné trati budou podle harmono-
gramu zahajeny v bfeznu pfistiho rokuy, a to na prvni
tratové koleji a ve stanici Pfibyslav. O rok pozdéji zacne
rekonstrukce druhé tratové koleje a stanice Pohled.

Modernizace nastupist v Piibyslavi a Pohledu

Kromé komplexni rekonstrukce obou koleji dojde ke
ziizeni bezbariérového pfistupu na ostrovni nastupi-
Sté ve stanicich Pfibyslav a Pohled a na zastavkach
Piibyslav zastavka a Stfibrné Hory. Stanice Pfibyslav
a Pohled zlistanou v soucasné poloze, ve stanici Pohled
bude v nové konfiguraci pouze jedno ostrovni nastupi-
§té mezi hlavnimi kolejemi. Poloha nastupist se nebu-
de ménit ani na dvou zastavkach v tomto tratovém
useku, konkrétné v Pribyslavi a Stfibrnych Horach.

Vsechna nova nastupisté budou s vyskou ndastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. V Pfibyslavi je
nyni pfistup na nastupisté zajiStén pouze po pevném
schodisti. Nové ho doplni trojice vytahti. Obé piiby-
slavskd nastupisté budou dlouhd u hlavnich koleji
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V Pribyslavi je nyni pfistup na nastupisté zajistén pouze po pevném schodisti, nové ho doplni trojice vytaht

250 metr(, u pfedjizdnych 140 metra. Ve stanici Pohled
jsou momentalné dvé ostrovni nastupisté a jedno vnéj-
§i. Nahradi je jedno ostrovni s délkou nastupnich
hran 140 metr. VSechna nastupisté dostanou nejen
pfistfesSky a mobiliaf, ale také informacni a orienta¢ni
systém pro cestujici.

Stavebni prace se zaméfi také na rekonstrukci dal-
Sich umélych staveb, trakéniho vedeni i sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni. Upravy vypravnich budov
se omezi na prostory ur¢ené pro nové technologie, pfi-
padné na drobné opravy.

Po rekonstrukci se trat stane podstatné atraktivnéjsi
jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu. Nakladnim
vlakiim o délce aZ 740 metrd umozni nové koleje
v Zelezni¢ni stanici Pfibyslav bezpecné zastavit.

Piipravné prace zahrnovaly rekonstrukci ¢tyf mosti

Vsichni se od nas ucili, vzpomina matador Vaclav Lepsi

Kmenovym zameéstnancem nasi spolecnosti je jiz
32 let a s osobnim cislem 17 patfi mezi ty nejzku-
Senéjsi, kteri stali u zrodu firmy.

Vaclav Leps$i je absolventem décinské Stfedni pra-
myslové Skoly stavebni, oboru udrzba a rekonstrukce
Zeleznicnich trati. Po dokonceni studii v roce 1988
nastoupil k Ceskoslovenskym statnim draham (CSD).
Po absolvovani vojenské zakladni sluzby se vratil zpét
k €SD jako mistr. ,Po jedné z vyluk v roce 1991 mi nabi-
dl Miroslav Rykl moznost brigady u nové vzniklé firmy
Chladek & Tintéra v pfistavu Kolin. Tam jsem se poprvé
setkal s lidmi, ktefi byli u uplného pocatku firmy, jme-
novité panem Safafikem, Hubalkem, Zounou, Kapusim,
Kolibarem a dal$imi,’ vzpomina Vaclav na zacatky své
profesni kariéry. Nutno dodat, Ze CSD nabizely hodino-
vou rentu 10 korun a soukromé firmy asi 50 korun.

Vzajemna sympatie i touha po poznani

O rok pozdéji svedl osud Vaclava a tehdejsi spole¢nost
Chladek & Tintéra znovu dohromady. Ve svych dvaa-
dvaceti letech se stal kmenovym zaméstnancem firmy
s osobnim ¢islem 17. ,V dubnu 1992 jsem nastoupil do
party Jana Smetacka. V parté byli zkuseni chlapi jako
Venca Sulik, Mila Fila, Vlasta Lenhart, Mira Blecha,
Honza Trnka i ti méné zkuSeni jako Honza Rejf a dalsi,”
jmenuje Vaclav své prvni kolegy u firmy. Podle néj byl
velkym rozdilem zejména novy pfistup firmy k lidem
a k praci. Byla snaha zavadét nové pracovni postupy
a lépe organizovat praci. ,Hodné véci tenkrat bylo
v Cechach novych a posléze se od nas uéily i dalsi
firmy. Vladlo takové to budovatelské nadsSeni:, Tak hosi,
zvedame se, Tintéra penize nesere’ — to byla oblibena
hlaska Venci Sulika po rauchpauze,” dodava Vaclav.

Postupem c¢asu se Vaclav vypracoval z ,partaka” na
vedouciho mnoha staveb. ,Pfevzal jsem tehdy partu po
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Pepovi Veselém a mél jsem tu Cest fidit praci kolek-
tivu lidi, na které byl vzdy spoleh. Pavel Bene§, Mira
Rozhon, tata a syn Vanickovi, Mira Blazek, Vaclav
Hefman, Honza Svarcbach, Jirkové Koranda, Kalvach,
Svoboda, bratfi Pilafovi a dalSi. Tehdy do pismene
platilo heslo Venci Sulika: ,KdyZ jde$ do vyluky, jdes
jako do valky. Nevis, kdy se vratis' fikd s usmévem
Vaclav. A pravé jeho zkuSenosti s vedenim staveb jej
kolem roku 2012 pfivedly do kancelare. ,Vaskovych
kvalit jsme si byli velmi dobfe védomi. Umél stavbu
dokonale pfipravit, zorganizovat i zrealizovat. A to byl
divod, proc¢ jsme jej v ramci narlstu pfipravy i realiza-
ce novych zakazek potfebovali v pfipravé, vysvétluje
tehdejsi vedouci Zelezni¢nich staveb nasi spole¢nosti
Pavel Jakoubek.

Dvoucestné bagry byly revoluci na stavbach

Mezi vyznamné milniky své vice nez tficetileté kariéry
u firmy Vaclav fadi zejména nasazeni novych stroj
a digitalizaci fizeni zakazek. ,Na zacatku byl obrovsky
podil ruéni prace, kterou dopliiovala strojni mechani-
zace. Ve chvilj, kdy se na kolejich objevily dvoucestné
bagry, zacala opravdova revoluce prace na kolejich, ze
které nase spole¢nost tézila," ma Vaclav jasno.
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Priprava objizdné trasy pro
velkou rekonstrukeci trati

V roce 2026 planuje Sprava zeleznic zahajit
rozsahlou modernizaci trati z Plzné pies Ceskou
Kubici na statni hranici s Néemeckem, coz vyvola
zvySenou provozni zatéz na paralelnich tratich.

S vyraznym piedstihem zacala Sprava Zeleznic revita-
lizovat okolni traté, které poslouzi jako objizdné trasy
béhem vyluk spojenych s modernizaci trati Plzen-
Domazlice—Némecko. Jedna z trati, ktera docasné
pievezme zatéz, bude mezi Klatovy a To¢nikem. Na ni
nase stfedisko udrzby provedlo béhem zafi vyménu
kolejnic a souvisejici ¢innosti. ,Celkem jsme vymeé-
nili a svarili pres tfi kilometry kolejnic, vyc¢istili 750
m kolejového lozZe, vyménili tfi desitky poskozenych
prazct a doplnili 750 m prazcd z divodu zfizeni bez-
stykové koleje bez prazcovych kotev,” vypocitava hlav-
ni penzum praci vedouci stfediska udrzby Jan Vachtl
Dale byly v daném useku vyménény vSechny izolované
styky, obnoveny piikopy a upraveny stezky.

Vyluka trati zacala 3. a skoncila 21. zafi. V tomto Case
provedlo stfedisko 13 v ramci udrzbovych praci upra-
vu GPK na dalSich dvou kilometrech trati. Zaroven se
postaralo o doplnéni kolejového loZe, zruseni prejez-
du, vymeény prazcl na tfech vyhybkach a jednotlivou
vyménu prazcl ve stanici Svihov.

Celkem byly vyménény vice nez tti kilometry kolejnic
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Rekonstrukce Zelezniéniho mostu v Teplicich

Na pfelomu fijna a listopadu byly dokonceny sta-
vebni upravy pod mostem a v jeho bezprostred-
nim okoli. Zaroven doslo k obnoveni automobilo-
vého i pésiho provozu pod mostem. Dvoukolejny
provoz na zelezni¢nim mosté fungoval podle
harmonogramu uz od 16. za¥ri.

Hlavnimi divody kompletni rekonstrukce mostu pies
Spojeneckou ulici bylo jeho rozsifeni a zajisténi bez-
pomérné stary, uzky a chodclim nebezpeény, takze
vyrazna oprava byla nevyhnutelna, vysvétluje hlavni
stavbyvedouci Karel Mikas ze zavodu mostnich a inZe-
nyrskych staveb. V ramci rekonstrukce proto doslo ke
kompletnimu odstranéni ptivodniho tfinactimetrové-
ho mostu a nasledné k vystavbé nového mostu, jehoz
délka je témét 40 metr.

Rekonstrukce se zachovanim omezeného provozu

Piipravné prace byly zahajeny v bfeznu letosniho roku.
Prvni vyluka, béhem které doslo k rekonstrukci prvni
poloviny mostu, zac¢ala 8. dubna a skong¢ila 1. ¢ervence
letoSniho roku. Vzapéti navazala dalsi vyluka, béhem

Novy most se dvéma stfedovymi ocelovymi pilifi zaloZenymi na pilotach je oproti pivodnimu mostu Sirsi

které byla zrekonstruovana druha polovina mostu
pod druhou tratovou koleji. Na trati byl po celou dobu
vystavby zachovan jednokolejny provoz.

Novy most je oproti tomu plvodnimu vyrazné jiny.
Vyznamnou zménou je s ohledem na rozsifeni mostu
realizace dvou stfedovych ocelovych pilifa zaloze-
nych na pilotach. ,Nové jsou i krajni opéry, které jsme
zalozZili na mikropilotach. Hlavni nosnou konstrukci
Zelezobetonové mostovky tvofi zabetonované ocelové

nosniky,’ dopliiuje stru¢ny popis nového mostu hlavni
stavbyvedouci Karel Mikas. Soucasti stavby byla také
rekonstrukce Zelezniéniho svrsku na mosté a jeho pre-
chodovych oblastech.

Zrekonstruovany most se nachazi v intravilanu Teplic,
asi 300 metr( od nadrazi Teplice v Cechach. Most pfe-
vadi zelezniéni trat spojujici Teplice a Retenice ptes
rusnou Spojeneckou ulici, ktera je hojné vyuzivana jak
automobilovou dopravou, tak péSimi.

Oprava Ssumavské trati

z Nové Pece do Cerného K¥ize

Oprava piiblizné dvanactikilometrového useku
jednokolejné regionalni trati z Ceskych Budé&jovic
do Cerného Kfize je rozdélena do dvou etap, vzdy
mimo hlavni turistickou sezénu.

V leto$nim roce opravil tym Roberta Frosta 4,7 Kkilo-
metru dlouhy usek z Nové Pece do Cerného KfiZze. Na
podzim pfistiho roku bude realizovana druhj, pfiblizné
7,5 kilometru dlouha etapa rekonstrukce az do stanice
Cerny Kfiz.

Absence pfistupovych cest nadélala starosti

Hlavnim cilem rekonstrukce trati je vyména vyslou-
zilého Zelezni¢niho svrSku. Staré kolejnice a praz-
ce nahradily zcela nové kusy. V obloucich s malymi
poloméry jsou pouzity ocelové praZce ve tvaru pisme-
ne ypsilon. ,Kromé rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
jsme obnovili pfes kilometr trativodd, zrekonstruovali
témér kilometr odvodnéni, vybudovali pfes 300 metr
gabionové zdi a provedli sanaci skalniho zafezu,” dopl-
nuje vycet praci hlavni stavbyvedouci Robert Frost

Trat se klikati Sumavskymi lesy nedaleko Lipna

ze zavodu kolejovych staveb. Z diivodu rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku bylo nutné demontovat a nasledné
zpét smontovat nastupisté v zastavce Ovesna.

Béhem kratké, pouze pétactyficetidenni vyluky, ¢ekalo
naSe kolejafe zrekonstruovat také Ctyfi velké a Ctyfti
mensi Zelezni¢ni prejezdy. ,Narocnost celé akce spo-
Civala predevSim v absenci pfistupovych cest. Bylo
nutné navazet potfebny material s pfedstihem v noc-
nich hodinach po koleji a ve velmi kratkém terminu
na realizaci, coz si vyzadalo ¢asté improvizace,’ dodava
Robert Frost. Stejné tak odvoz vyziskaného materia-
lu po ukonceni vyluky bylo nutné pfevazet po koleji
béhem noci. Dtlezitym faktorem stavby byla realizace
na uzemi narodniho parku, takZe bylo nutné plnit pod-
minky ochranaia ptirody.

Administrativni budova
s novou fasadou

Naproti vlakovému nadrazi v Mosté jsme zre-
konstruovali fasadu dalsiho administrativniho
objektu Spravy zeleznic.

Na severu Cech se jedna o druhy administrativni objekt
Spravy Zeleznic, u kterého jsme provedli opravy vnéj-
Sich ¢asti a dodali objektlim charakteristicky vzhled.
Tfipodlazniobjekt v Mosté pochazi z roku 1977. V minu-
losti byla na objektu provedena nova stfesni konstruk-
ce a vymeéna oken. ,Na nas ¢ekala rekonstrukce fasady.
To znamenalo demontovat ptivodni boletické panely
a namontovat nové kontaktni zatepleni s fasadnimi
kazetami,’ shrnuje rozsah praci, které po roce skonéily
letos v zafi, hlavni stavbyvedouci Igor Zdenék ze stfe-
diska pozemnich staveb.

Pl roku od dokonceni prvni etapy zapocala
druha etapa oprav. Ta spoc¢iva v kompletnim pte-
budovani zelezni¢niho naspu kolem chebského
zhlavi na karlovarském hornim nadrazi.

Béhem prvni etapy sanace svahu, ktera zacala loni
v fijnu a skoncila letos v dubnu, tym Petra Novaka
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provedl opatfeni, ktera brani dalS§imu pronikani pod-
zemnich vod do télesa naspu a do pfimého podlozi.
dlouhodobé stability naspu. ,Prakticky to znamena
odtéZeni Zelezni¢niho ndaspu pod lichou skupinou
koleji v délce asi 150 metrli aZz na zakladovou sparu.
Pak musime vybudovat novy nasep vyztuZeny Stér-
kodrti a doplnény modularnim stavebnim systémem
Green Terramesh. Nakonec vytvofime novy systém
odvodnéni s napojenim do Sachet, shrnuje strué¢né
nové feSeni hlavni stavbyvedouci Petr Novak ze zavo-
du mostnich a inZenyrskych staveb. Green Terramesh
je licovy prvek, ktery vytvari zeleny zatravnény svah.
Tvoii ho prefabrikované stavebni jednotky, které jsou
vyrobené z dvouzakrutové sité a protierozni vlozky.

Slozité zajisténi provozované koleje

Zasadnim poZadavkem realizace projektu je zacho-
vani jednokolejného provozu vlakG po celou dobu

T +420 416 741 668

stavebnich praci. Nyni vlaky vyuZivaji druhou kolej,
po které jezdi se sniZenou rychlosti 10 km/h. ,S ohle-
dem na zachovani provozu musime nejprve zajistit
Zelezni¢ni spodek pod druhou koleji. Toho dosdhneme
vybudovanim stény ze stfikaného betonu, ktera je pfi-
chycena pomoci zemnich kotev a injektazi do stavaji-
ciho télesa. Teprve poté miZeme zacit s definitivnim
odtéZovanim télesa," vysvétluje postup praci hlavni
stavbyvedouci. Stavbate ¢eka odtézit nékolik tisic tun
materidlu. S budovanim nového naspu bude souviset
také realizace novych pochozich Zlabli pro umisténi
Siroké skaly piekladanych kabeld.

Po dokonéeni ndaspu, Zelezniéniho spodku a svrsku
a po dobudovani trakce pod lichou skupinou koleji
bude realizovana rekonstrukce spodku a svrsku pod
druhou, nyni provozovanou, koleji. ,V ramci celého pro-
jektu se jiz nebude jednat o tak vyrazny zasah do télesa
Zeleznic¢niho spodku. Provedeme pouze rekonstrukci
do hloubky pfiblizné jednoho metru a rekonstrukci
odvodnéni,’ dopliiuje Petr Novak.
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Oprava klikaté trati z Novych Hamru do Perninku

V poloviné prosince se na KrusSnohorsky
Semmering vrati vlaky, které pendluji mezi
Karlovymi Vary a Johanngeorgenstadtem.

Rekonstrukce osmikilometrového useku jednokolejné
trati skrz Krusné hory zacala vylukou v druhé poloviné
¢ervence. ,Pivodné jsme chtéli opravu dokoncit v polo-
vineé listopadu, ale s ohledem na klimatické podminky
a Cetna skalni podloZi jsme po dohodé s investorem
posunuli termin na polovinu prosince,” vysvétluje odlo-
Zeni konce vyluky hlavni stavbyvedouci Martin Hilka.
Cilem projektu je rekonstruovat Zelezni¢ni spodek -
zejména odvodnéni, Zelezniéni svrsek, sedm mensich
a jedno vétsi zabezpecovaci zafizeni piejezd{, nastu-
pisté ve tfech zastavkach, zajistit sanaci skalnich
zafezl a kompletné opravit stometrové opérné zdi
u zastavky Oldfichov. Zaroven budou opraveny vice
nez dvé desitky propustka a spodni stavba 260 metr(
dlouhého kamenného viaduktu pfed stanici Pernink.

-

Horsky profil trati je vhodny pouze pro dvoucestné bagry

,Na vétsiné trati jsme z davodu cetnych obloukl
s malymi poloméry vlozili ocelové praZce ve tvaru pis-
mene ypsilon. Nové betonové prazce jsme pouzili asi
jen na 20 % opravované trati, dopliiuje vycet praci na
Zelezni¢nim svrsku stavbyvedouci kolejovych staveb
Miloslav Zikan.
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Prived'si o
nového =,
kolegu

Nase spolec¢nost si uvédomuje, ze" kvalifikovani
zameéstnanci i pracovnici bez praxe, ktefi maji zajem =
o prdci, jsou klicem k dobrému chodu celé firmy.

Nabizime i vdm moznost -
podilet se na persondalnim
rozvoji nasi spoleénosti:

Pfivedte si do svého tymu nebo party

nového kolegu a ziskejte po jeho Uspésném

zapracovani odménu ve vysi 10 000 Ke.
Pokud u ndas novy kolega odpracuje $est mésicl bez
kdzenskych prestupkl, odmeénu vam prizndme.

stavbyvedouci Martin Chmelaf ze zavodu mostnich
a inZenyrskych staveb. Sitka silniéni komunikace
bude 5 metr(, v jednosmérné propojce 3,5 metru.

Soucasti projektu je také kompletni rekonstrukce des-
tové kanalizace s napojenim na stavajici stoku a reali-

Obnova komunikaci

v Tuchlovicich Jedna se o profese:

+ Délnik pro elektromontdzni prace na trakénim

Piiblizné 400 metra zrekonstruovanych komuni-
kaci se dockaji ve vychodni ¢asti obce u Kladna.

Rekonstrukce stavajicich povrchi komunikaci se tyka
ulic Dukelskd, Osvobozeni a kratké propojky mezi
nimi. Podél domu, které ulice lemuji, vzniknou nové
chodniky ze zamkové dlazby v kombinaci s parkova-
cimi stanimi a plochami pro vysadbu nové vegetace.
Z hlediska stavby je zasadni kompletni rekonstrukce
silni¢nich ¢asti ulic. ,Odstranujeme pGvodni silné
zdegradovana a nedostatecna asfaltova souvrstvi, aby-
chom pfipravili podloZi a polozili novy povrch z Zivi¢-
nych smési. Vzhledem ke $patné geologii budeme

zace nového vefejného osvétleni.
Stavebni prace v Tuchlovicich zacaly zkraje zafi letos-
niho roku a potrvaji do dubna pristiho roku.

vedeni

+ Elektromontér

+ Provozni zdmecnik

+ Zednik

+ Tesaf

+ Stavebni montdznik

+ Délnik pro prace na zelezni¢nim svrsku a spodku
+ Strojnik na ¢elni naklada¢ — traktorbagr

+ Strojnik dvoucestného kolového rypadla

+ Vedouci posunu pro stfedisko elektromontdzi,

stfedisko udrzby a zdvod kolejovych staveb

Ostatni pracovni pozice:

+ Ndbordi/ka

3
. %
Podél zastavby vzniknou chodniky a parkovaci stani

muset provést vymeénu aktivni zény, a to v€etné umis-
téni geotextilie na paraplan,” fikd k projektu hlavni

Kontakty na nové zaméstnance nahlaste pani
Orthové (416 741 668 - linka 237).

Stante se patronem nového zaméstnance

2 a ziskejte odménu z fondu vedouciho ve vysi

5 000 K¢ za jeho zapracovdni ve zkuSebni

dobé. Evidenci téchto patrond schvaluji a odménu

po ubéhnuti zkuSebni doby pro né navrhuji vedouci
vyroby nebo stfediska.

O exkurze do Vlkova byl velky zajem

Rekonstruovanou Zeleznicni stanici Vlkov
u Tisnova pravidelné navstévovali studenti pra-
myslovych skol, ale také nasi kolegové z admi-
nistrativy.

Na zacatku zafi jiz podruhé navstivili stavbu stu-
denti Stiedni primyslové skoly stavebni akademika
Stanislava Bechyné z Havlickova Brodu. Jedenact
studentd ze ¢tvrtého rocniku a s nimi tfi pedagogové
vidéli celkovy pokrok v rekonstrukci stanice, zejména
prace na Zelezni¢nim svrsku, jako napfiklad podbije-
ni koleji a vyhybek. ,Asi nejvic je zaujala podbijecka,

Ddle hledame pracovniky na
odborné technické pozice:

+ FIDIC specialista

+ Projektant/ka Zelezniénich staveb

+ Hlavni geodet/ka

+ Geodet/ka

+ Pfipravaéi/ka - rozpo&tar/ka pro pozemni stavby;

inZzenyrské stavby; mostni stavby; elektrostavby

+ Projektovy manazer/ka pro dopravni stavby
+ Koordindtor/ka velkych Zelezni¢nich staveb
+ Specialista/tka - stavbyvedouci na Zelezniéni

svréek; zelezni¢ni spodek; na mosty a inzenyrské
konstrukce; pozemni stavby

+ Stavbyvedouci — pro stiedisko Zelezni¢nich

staveb; mostnich staveb; inZzenyrskych staveb;

elektrostaveb

+ Mistr stavby — pro stfedisko Zelezni¢nich staveb,
inzenyrskych staveb a pro stfedisko oprav a udrzby
mostd a koleji

+ Stavbyvedouci pro stavbu Pribyslav—Pohled do
zavodu mostnich staveb

+ Mistr stavby pro stavbu Pribyslav—Pohled do
zadvodu mostnich staveb

+ Asistent stavbyvedouciho pro stavbu
Pribyslav—Pohled do zdvodu mostnich staveb

nakoukli i do kabiny stroje a od specialisty Jifiho
Kneifla a vedouciho stroje se dozvédéli o funkciona-
litdch stroje,” fikd k programu feditel stavby Martin
Pocta.

Soucasti exkurze studentt byla prohlidka rekonstruo-
vané trati mezi Vlkovem u TiSnova a Kfizanovem.
Seznamit se s praxi zblizka pak pfijela v fijnu nejprve
delegace z naseho obchodniho useku. Ve druhé viné si
vylet na Moravu udélala dévcata z uctarny. Oba tymy
se seznamily s provozem, prosly se v kolejisti i vidély
zazemi celé stavby. Velké diky za pfipravu exkurzi si
zaslouZi osazenstvo stavby v Cele s projektovym mana-
Zerem Martinem Poctou.

Bliz$i pozadavky na jednotlivé profese najdete na
www.cht.cz/kariera/

Stavbu vidéli i nasi kolegové z administrativy
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